Vitorlasversenyek: Csillagtura

A CSILLAGTURA A LEGHOSSZABB IDEIG TARTO, LEGHOSSZABB TAVU, LEGTOBB HELYSZINEN ES A LEGTOBB SZERVEZOT MEGMOZ-
GATO VITORLASVERSENY MAGYARORSZAGON. A CSILLAGTURAT MAR 1939-BEN IS MEGRENDEZTEK; VAGYIS A KEKSZALAG UTAN A
LEGNAGYOBB MULTU TAVVERSENY, AMELYRE IDEN JULIUS 5-6. KOZOTT KERULT SOR AZ AQUA MAGAZIN MEDIATAMOGATASAVAL.

A NEVEZES KET HELYSZINEN TORTENT: A VERSENYT MEGELOZ0 HETEN BUDAPESTEN, JULIUS 4-EN PEDIG FUREDEN. AZ 0SSZES
JELENTKEZOT FELVETTEK EGY ADATBAZISBA. A VERSENY ALATT A KIKOTOKBOL ORANKENT JELENTETTEK A HAJOK ELHAJOZASAT,

iGY NYOMON LEHETETT KOVETNI MOZGASUKAT.

CSILLAGTURA AZ ORPHEUSROL

- HORDOS ZOLTAN

Némi hezitalas utan ugy dontottlink, hogy
irany a Balcsi; a kupa veddjeként nem is dont-
hettiink maskéent. Mondhatnank, hogy van vala-
mi titkos receptlnk, de 8szintén megvallva a tu-
nyasagi faktor is benne van abban, hogy évrél-évre

Visszafele az is elddlt, hogy estére minél tobb
pontra szeretnénk valtani el6nyunket, ezért Ba-
dacsonybdl Siofok felé vettik az iranyt. Az erés
szél ellenére viszonylag jo sebesseggel, telies vi-
torlazattal mentink. Siéfok utan a tervezett allo-
mas Foldvar volt, de a szélelbrejelzés miatt, amely 6
oOra utani gyengulést prognosztizalt, FUredet valasz-
Almadibdl, azaz az Almadi Yacht Clubbdl indulunk. tottuk, aztan Almadi célallomas az esti, mindent el-
Elénk szélben korllbelll tucatnyi hajé indult Alma- ] dontd menet elbtt.
dibdl. A szél ereje, illetve az elérejelzés alapjan vi- :g& Hazai palya lévén az Almadi forduldnknal népes
szonylag egyszer( stratégiaval vagtunk neki a kiz- [ szurkoldtabor segitette mentalis erénlétiinket. Akadt
delemnek: délel6tt Badacsony, aztan vissza egy vizen érkezé biztatdsereg is, akik az aznapi 49-es
kitérével, vagy anélkdl Almadi, hogy este a Csillag- versenyen bizonyitottak kivald uszétudasukat.
pontot egy Almadi—Badacsony—Almadi menet koz- Egyaltalan nem voltunk idézavarban a kovetkez6
ben érintstk kétszer, igy az elérhet§ maximalis ta- célallomasig és a szél is biztatdban egyenletesen fuijt
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vot/pontot tudjuk duplazni. orak ota, ezért ugy gondoltuk, hogy a csapat egyszer-
A délelétt viszonylag kevées izgalommal telt, el6- re vacsorazik Fovenyes arnyékaban. Azonban egy 30
nyunket folyamatosan noveltlk az indulaskor & ve- csomos befljas a vacsora elé hozta az esti furdést.
télytarsunknak tekintett Kishamishoz (kedvenc el- Persze mindenki a regota ahitott kolbasszal és papri-
lenfelunk, f8kent az idegesitden jo kisszeles taktikai kaval volt elfoglalva a grosz elengedése helyett.
huzasaik miatt) és a Dream Teamhez képest. A top- Baj nem tortént (csak kedvenc vodrink onallosi-
génua nagyon jo szolgalatot tett, amig birtuk. Bada- totta magat), dsszeszedtlk magunkat, és egy grosz-
csony korll a szél feler6sodott, de a csonka fore- szal elcsorogtunk a Csillagpontig, ahol meg igy is
deckes csapat kitlinéen oldotta meg a vitorlacserek, majd egy orat vesztegeltink. A szél folyamatosan
felnlzasok és leszedések mini projektjeit. gyengllt, igy kapitanyunk ovatos tervének (gjszaka-

‘ 34 | A Q UA | www.aquamagazin.hu | 2008 augusztus



ra dupla reff és fockcsere a Cs6 utan) teljesitésere
nem volt szUkseég.

Az csillagpontos ,Ujbdli” rajtot kovetéen (a szoka-
sos kaoszelemekkel megspékelve, kiabalas a re-
gisztralas miatt, a meg horgonyon allé hajok kertl-
getése) ismét j6 tempodban haladtunk Badacsony
felé, ahova jelentés el6nnyel érkeztlink az esti leal-
|6s szélben. Innen lelassultak az esemeények, mintha
egy japan robotfilmet forgattak volna lassitott Uzem-
maodban a hajon: genakker fel-le, topgeénua fel-le.
Egy-két csomos sebességgel araszolva, de béven
idBben és joval masok elétt érintettlk a néhany me-
terrdl is alig kivehetd Csillagpontot. GPS-rél ugyan
tudtuk, hogy korulbelll hol kell lennie, de a néhany
meéteres pontossag elbizonytalanitott a vaksotetben.
A legtobb hajot nagyon lelassitotta az éjszakai sal-
mulas, és mint késdbb kiderult, csak a Kishamis és
mi teljesitettlk az éjszakai hosszu duplazast. Tob-
beknek a csillagpont elétt néhany tiz-szaz méterrel
jutott a ,horgonyt dobtunk” érzes, és sajnos nem ér-
ték el hajnali haromig a duplazat.

A cs6 felé menet délre menekdlltunk a parti szélért,
kozben a jobbrol-balrdl legyezé szélben folyamato-
sak voltak a vitorlacseréek. Aimadit reggel otkor értik
el. Itt jott a masodik nagy dilemma: hova-tovabb. A fél
csapat a Siofok—Alsdbrs—Fured-utvonalat preferalta.
A dontéshozdk azonban az er6sodni latszd szél és a
tobb pont reményében az elézé nap déleldtti sikerte-
len beveétel utan ismeét Foldvarra szavaztak.

Jobb sarok-
ban Dulin Jené
az Abrénddal

Az Almadi—Foldvar menet viszonylag jol kezd6-
dott, a hajnali friss szélben szépen haladtunk. Egé-
szen a Csdbig, ahol latvanyosan élesedett és fogyott
a szél. Az elény tudata minimalizalta a kockazatval-
lalast a csapatban, ezért a csd helyett Fured felé na-
vigaltunk, és biztunk abban, hogy a nagy lealldban
azért a befutdig csak eljutunk a limitidében. Aztan
kis frissulés és (hat ez is benne van a pakliban) reg-
gel 7.30-tol Fured alatt vartuk a befutdt. Volt egy ko-
sza probalkozasunk Alsodrs iranyaba, de ugy tlnt,
hogy felszivodik a szél, igy 9-kor befutottunk 356
pontot realizalva.

Minimalis elénnyel de megnyertik a versenyt a
Kishamis (amelyet egy testcsellel a csben meg-
tévesztettlk, amikor nem mentlnk el Foldvarra) és
a Ganz Danubius (amelyet az egész verseny alatt
nem is lattunk; illetve nem tudtuk, hogy versenyben
van, ennek megfeleléen legalabb nem idegesked-
tunk azon, hogy hogyan allnak) elétt.

A siker titka talan az volt, hogy a csapat nagyon
egysegesen es alazattal dolgozta vegig a 24 orat.
lgazi csapatmunka volt ez a gybzelem, és persze
szerencseénk is volt. Gratulalunk minden osztaly
gy8ztesének, illetve minden egyes részvevdknek,
akik végigcsinaltak ezt a hajost és hajot probald 24
orat. Koszonjuk a rendezéknek és tamogatdiknak,
hogy a Csillagturat, mint az egyik kedvenc verse-
nyUnket, évrél-évre megrendezik. Koszonet egyuttal
a szép dijakért, amelyek kozll az egyik legkedve-
sebb talan a legmocdobb mocd”, amelyért Dani iga-
zan becsulettel megdolgozott az idén.

CSILLAGTURA AZ ABRANDROL

- DULIN JENG

Az Aqua magazin el6zd szamaban kozolte veleme-
nyemet errdl a szellemes versenyrdl. lgazan azt gon-
dolom, hogy a versenynaptarban meghirdetett tav-
versenyek kozll ez a legkiemelked&bb. Eblben a rovid
visszaemlékezésben megkisérelem leirni, hogy 2008-
ban mit éltem at, hogyan versenyeztink tarsaimmal,
Kiss Istvannal, Nagy Mikléssal és apja-fia Kiss Danival,




A VANDORKUPA EDDIGI VEDOI

Ev  Rajtszdm Hajo Kormdnyos
1975  D/9 Mefiszté Horvéth Jend
1976 22/1 Gitta Elekes Béla
1977  E/5 Niébe Kreké Béla
1978  30/10 Béke Horvéth Mihdly
1979 8/2 Kishamis dr. P4szté Péter
1980 8/2 Kishamis dr. Pdszté Péter
1981  V/3 King-Kong Szabady Tibor
1982 30/10 Béke Horvéth Mihdly
1983  30/3 Kabala dr. Bandy Gébor
1984 8/3 Nemere IT Sédndor Ferenc
1986  V/18 Scutamil Cittel Lajos
1988 30/16 Emese Haldsz Gyula
1990  V/18 Scutamil Cittel Lajos
1992 8/1 Tramontana Sédndor Ferenc
1994 3066 Sirocco Cittel Lajos
1996 3066 Sirocco Cittel Lajos
1997 Y/545 Balhé Viradi Gyula
1988  70/1 Orpheus Munka Ldszl6
1999 Y/139  Hey Mambo Bereczky Ldszlé
2000  70/1 Orpheus Munka Lészlé
2001  70/1 Orpheus Nobilis Krist6f
2002  70/1 Orpheus Munka Lészlé
2003  70/1 Orpheus Munka Liszl6
2004  70/2 Capella Hdmos Zoltdn
2005  70/1 Orpheus Munka Lészl6
2006 YST. 874 PR Outdoor Varga Arpad
2007  70/1 Orpheus Herké Dezs6

Az elsé helye-
zett idén is az
Orpheus és le-
génysége lett

NEHANY ERDEKESSEG AZ ELMULT IDGSZAKBOL:

az ejszakai pontot” visszafelé nem értuk el. Bejartuk
a  Fured-Almadi-Siofok—Révfuldp-Almadi—pont—
Badacsony—-Asloors—Fured-utvonalat.

Utvonalteriink nem volt a legoptimalisabb, hiszen a
pont elétt este tobb mint 120 percet varakoztunk, il-
letve ide-oda vitorlazgattunk, mert nem volt érdemes
mashol addig bejelentkezni. Kérdés, hogy jo volt-e a
fUredi indulas, egy biztos, nekiink ez volt a legkényel-
mesebb. A masik bizonytalansag az volt, amikor elé-
szor nem Almadiba, hanem mondjuk Badacsonyba
kellett volna menni. igy tett az Eurépa 18-as Zarandok.
Ok végeredményben 13 ponttal vitorlaztak tobbet és
nyerték meg az osztalyelséseget. A sebessegunk ko-
zel azonos volt, legalabbis délutan 4 és 7 ora kozott.
Ekkor korulbeltl 50-60 méterrel alattuk vitorlaztak. Az
osztalyversenylnkben a E-16 Fétis volt a masodik, 8k
9 ponttal tobbet gyjtottek nalunk. De ket Apd szelle-
me segitette. Gondoljon bele kedves Olvaso, micsoda
minimalis kuldnbség 24 ¢ra alatt 9 kilométer. Apro-
PO, megemlitem, hogy mi voltunk a harmadik helye-
zettek. Osszességében nagyon jé verseny volt, talan
azert is, mert azt sem tudtuk, hany Eurdpa kizd. Ta-
lalkozunk 2009-ben a Csillagturan!

aki a vitorlazast nem nagyon szereti ugyan, de 1993-
as szuletéséhez viszonyitva derekasan helytallt.
El&szor is néhany adatot kell felsorolni. Hatvan
hajo fejezte be a versenyt sikeresen. Egy hajo idén
tul futott be és egy hajonak az arboca eltorott. Sajat
osztalyunkban hat egyseg versenyzett (ha minden
versenyosztalybdl legalabb ennyi hajo indult volna,
akkor tobb mint 130 lett volna a résztvevok szama).
A szélviszonyok igazan kedvezdk voltak, kiveve az
ejszakai id8szakot, 22 oratdl reggel 4 oraig ugyanis
minimalis volt a levegé mozgasa. A rajttdl estig 3-
4-es idénként 5-0s er6ssegl északi, északnyugati
szé&| hajtott benniinket, és persze a tobbieket is. At-
lagsebessegunk 4-8 csomo volt. Ez az elméleti se-
bessegunknél jobb teljesitményt jelentett. A 24 dra
alatt 0sszesen 264 pontot gyUjtdgettunk ugy, hogy

A legeredményesebb hajék:

Orpheusz — 5 gy8zelem, 2000-2002 kdzdtt egymds utdn hdromszor nyert és
igy végleg elnyerte a kupdt. 2003 6ta 4j dijért versenyeznek.

Scutamil, Sirocco, Kishamis, Béke — 2-2 gydzelem.

A legeredményesebb kormdnyos: Crzittel Lajos és Munka Lészlé 4-4 gyd-
zelemmel, két gybzelme van Séndor Ferencnek, Horvdth Mihdlynak és dr.
Pészt6 Péternek.

Atlagosan 42 hajé indult, a legtdbben 2000-ben, amikor 63 egység verseny-
zett (de j6 lenne, ha tébben is megtapasztalndk).

Almédi és Badacsony kozott a legjobb menetidét az Emese futotta 1988-
ban, oda 4 6ra 6 perc, vissza 3 6ra 50 pert alatt, de kivéld teljesitményt ért
el ezen a tdvon a Kishamis 1979-ben, 5 6ra 42 perccel, illetve a Kerecsem
5 6ra 45 perccel. 1981-ben a King Kong 6 déra 43 perc alatt ért Almadibol
Badacsonyba, Badacsonybdl Almddiba pedig 5 6ra 32 perc alatt teljesitette a
tdvot. Vagy mds: 1978-ban az Almddi—Révfiilop tdvot a Béke 4 6ra 56 perc
alatt tette meg, ugyanez visszafelé, 4 6ra 10 perc.
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